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Le freinage de stationnement des vehicules automobiles ou autres est 
general^- ent obtenu sur lss roues arrinres, par segments agissaxt a l/interieur 
de tambours et commandes par levier a tirette a main, crante, attele a. une tiico- 
nerie aprropriee. Ce levier se trouve plus ou mollis bien place et il Taut exer- 
5 cem effort suffisant, scus peine de ne pas realiser 1- blocage prevu et neces- 
saire. Par aillcurs, pour le desserrage, un durcis seraent du crantage devient 
une difficult^ a cette manoeuvre, le crantage use peut-£tre defaillant, etc*.. 

La presente invention supprime ces inconvtnient-s par une motorisation 
additionnelle de la timonerie ou autres, et commandee par manette, bouton, 
10 avec voyant de preference, sort au volant, au parjieau de bord cu ailleurs. Le 
mouvenerit est combine pour assurer l 1 effort prevu pour le freinage integral . 

Cette combinaison facilite particuli ^remernt les demarrages en cftte, et 
le doullage du frein a levier en cas de precaution supplementaire pour forte 
declivite et sur vehicules automatiques ou le moteur n'intervient pas par l'en- 
15 gagenert d'une vitesse, etc... 

D 1 autre part, et accessoirement, les vehicules son 1 , tr's souvent laisses 
en parking, garages, etc.. portieres fera-Ses- Pour des raisons imprevisibles, 
incendle, inondations, difficult' de degagecient, bouchons, etc... une commande 
speciale, hors carosserie peut etre prcvue, pour debloqier 1° freinage en l'ab- 
20 sence du^proprietaire et deplacer eventuellement le veliicule. 

Cette rootcrisation ne supprime pas la cornnande main, et le freinage 
peut Stre obtenu separement, soit par bcuton, soit par levier, soit les deux 
combines. 

Le plan schematique d'ensemble, donne a titre d'exemple permet de mieux 
25 comprendre l f invention et les avantages qui en decculent. 

Les leviers (T) qui actionnent les segments a I'interieur des tambours 
de roues sont relies a un levier (2) solidaire d*un arbre (3) par un cable uni- 
que (L) s'enroulant sur un galet (<) axe dans une chappe (6) articulee au 
levier (2). 

30 Hn levier (7) solidaire egalement de l'artre (3) recoit a son extremite 

librement, une tringle (£) qui va s f articuler a un levier a main (9), crante 
de module ccurant, et un ecrou-butee (IC> entraine le levier (7) qui, a son 
tour, entraine les l~viers de tambours dont les ressorts rappellent constam- 
meat l f enremble a la position d£siree. On sait qu r en tirant sur le levier a 

35 main, on freinera les tambours. 

Tfn levier (II) egalement solidaire de l f arbre (3) regoit librement, a 
son extremite, une tringle (12) qui s» article L son extremite opposee a un 
bouton-manivelle (13) fixe sur le plateau (iii) d*un mini-mo teur-reducteur, 
tournant droits et gauche, genre essuie-glace (15) et un ecrcu-butee (16) en- 
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REVEHDICATIONS 

1° - Comnande mo tori see ajoutee ou ccmbinee avec les coramai des a main 
couranmerit utili sees et iraposees pour le stationnement ou autre s des vehicules 
automobiles, facilitant la manoeuvre, assurant la rapidite et 1 1 ef f icacite du 
serrage, augmentant la securite par un double effort eventuel de serrage des 
5 f reins. . 

2° - Serrage ou desserrage des f reins hors carosserie, voi tares fermees 
pour parer a des cas d'urgence, eau, feu, encombrement, etc... 



2053430A5J_> 



69 22691 



PL. UNIQUE 



2053430 




BNSDOCID: <FR 2053430A5J_> 



69 22691 



2 



2053430 



traine le Isvier (II) pendant le deplacement de la tringle (12). A titre indi- 
catif, uxi xcteur de ce genre developpe un effort de 25 kilos, sur tin rayon de 
25 m/m au bouton-manivelle, et par le jeu de multiplication des leviers et des 
d'eeartenent des segments que l f on peut considerer pour un rapport de cinq pour 
un, c'est 125 kilos de disponibles a repartir sur les deux tambours de roues;, 
ce qui represents largexaent la puissance necessaire a un freinage correct. 

D'autre part, les temps de revolution etant tres reduits, on F eut consi- 
derer le moteur, comme inusable ♦ 

Au cours de ces mouvements, la tringle (5) coulisse librement dans son 
Icgement a l'extremite du levier (?), et par contre, pour la manoeuvre main, 
ce sera la tringle (12) qui coulissera librement sur le levier (16). 

On canprendra que ces deux mouvenents, main ou moteur pourront fonction- 
ner separe.nerxt sans gene pour l«un ou pour l»autre, ou realiser ensemble un 
double effort de serrage, suivant les cas. 

II foit §tre rappele que le mouvenent main pent rattraper 1'usure des 
segments par le jeu de son crantage, tandis qie le mcuveraent motorise est inva- 
riable suivarit une course deteminee. 

Poiir Palier a cet inconvenient, 11 est prevu une reserve fonctionnant 
comme suit : une partie de la tringle coulissant au travers d»un tube (19) est 
terminee par une rondelle (20) formant assiette a ressort. L 1 autre partie de 
la tringle reste solidaire du tube par un raccord visse (21). Entre le fond du 
tube (22) et la face de la rondelle (20) est intercale un ressort (23) tare a 
puissance egale de 1'effort considere pour le freinage des tambours. la course 
du plateau-manivelle- etant exedentaire a celle prevue pour le mouvement de 
freinage, con comprendra que la diff6rence interviendra pour compenser automa- 
tiquement 1'usure des segments, et d'autre part, equilibrer la traction des 
deux actions combinees, c'est-cl-dire, levier a main et tringle motcrisee a po- 
sition de freinage, ensemble. 

Le mcteur (15) est alimente par la batteris en passant par un inverseur 
a levier et temps inert (18) qui est cornnande par exemple et scbematiquement 
comne suit z 

En tcurnant a gauche et a I'alignement au point mort bout on manivelle (13) et 
tringles (12) le levier de Inverseur est pousse par un ergot (17) fixe au 
plateau-moteur poiir se detendre et couper le caara-U, done moteur arrete et 
frein dessere. 

TJne glissiere (23) coulissant dans deux paliers (2h) est attelee a une 
manette (25) fixee a portee du pilote par un cable (26) articule a un bras de 
levier de la manette et maintenue, poussee, par un ressort a l a compression 
(27). Deux ergots (28) et (29) sont fixes sur la glissiere. 
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La position verticale de la manette etant consideree f rein dessere, en 
abaissant ladite, le ressort rappelle la glissisre et 1' ergot (2C) pousse le 
levier pour recontacter, courant inverse et tourner a droite. Un deuxieme ergot 
(30) du plateau, raraene a son tour, le levier d'inverseur a position coupure, 
$ frein serre. II faut done ramener la manette verticalement pour retablir le 
courant inverse et desserrer, et ainsi de suite, demi-tcur par demi-tour, mani- 
velle levee ou baissee. Temps de revolution, demi-seconde par demi-tcur* Un 
voyant bicolore peut etre adapte, ccranande facHement par touches cu alveoles 
depuis le plateau-moteur. 
10 TJne comnande hors carosserie, en alveole par exemple, peut-Stre amena- 

gee facilement en utilisant les nom .reux accessoires courants en fournitures 
electriqi es. 

D 1 autres realisations peuvent etre envisagees, par exemple moteur a un 
seul sens de rotation et comnan%e par commutateur a impulsion, autres combinai- 
1$ sons electriques, pneumatiques, hydraulxques, etc.*. 

II doit d»ailleurs Stre entendu que les descriptions qui precedent ne 
sont donnees qa'a titre d'exemple et qu'elles ne limitent nullement le domaine 
de l«±avention dont on ne sortirait pas en renplagant les details d 1 execution" 
par tous autres differents. 
20 3ien entendu, chaque type de voiture considire une tiiaonerie et disposi- 

tifs appropries dans le cadre de base de la presente invention* 
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